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Liikenneverkon kehittdminen — Kysymyksia ja vastauksia

Liikenne- ja viestintaministerio esittaa etta, valtion likenneverkon hoidosta,
kunnossapidosta ja riittdvasta parantamisesta huolehtisi valtion erityistehtavayhtio.

1. Mihin liikenneverkkoyhtiota tarvitaan ja miksi
toimivaa nykyjarjestelmaa taytyy muuttaa?

Liikenneverkkoyhtitn perusajatus on uudistaa
likenneverkon rahoitus. Nykyjarjestelma ei toimi, silla
likenneverkon rahoitus on ollut lyhytjanteista ja
riittamatonta. Tasta esimerkkin& on se, etta
likenneverkon korjausvelka on kasvanut.

Yhtio pystyisi kehittdmaan liikenneverkkoa
pitkajanteisemmin kuin valtio, mika tehostaisi
vaylanpitoa ja investointeja. Yhtid pystyisi
rahoittamaan investointinsa omalla tulorahoituk-
sellaan ja ottamaan tarvittaessa lainaa.

Hallituksen paéatds hankkeen valmistelun jatkosta on
tarkoitus tehd& huhtikuun lopun kehysriihessa.

2. Liikenteesta kerataan vuosittain noin
seitseméan miljardia euroa. Miksi vayliin ei riita
rahaa?

Liikenne on valtiolle merkittava tulonlahde.

Tieliikenteesté peritdén valtiolle enemman veroja
(noin 7-8 mrd. eur ml. alv), kuin mité tienpito
aiheuttaa menoja.

Verotuloja ei "korvamerkita” tiettyyn kayttoon.
Eduskunta paattaa verotulojen kaytosta. Liikenteesta
keratyilla veroilla kustannetaan esimerkiksi sosiaali-
ja terveysalan, maanpuolustuksen, poliisin ja
koulutuksen menoja.

Yhtidmallin etuna olisi se, etta likenneverkon rahoitus
irrotettaisiin valtion budjetista, jolloin yhtion kerdamat
maksut menisivat suoraan liikenneverkon yllapitoon
ja kehittdmiseen.

www.lvm.fi

3. Miten liikenneverkkoyhtio toimisi?

Yhtio tarjoaisi valtion liikenneverkon hoidon,
kunnossapidon ja huolehtisi verkon riittavasta
kehittamisesta.

Hankkeessa ehdotetaan vaiheittaista etenemista niin,
ettd vuoden 2018 alusta lahtien yhtio huolehtisi
valtion tieverkosta.

Vesivaylien ja rataverkon mukaan ottamisesta
yhti6on tehdaén lisaselvityksia. Tavoitteena on, etta
ne tulisivat mukaan yhtioon vuoden 2019 alusta.

Yhtio rahoittaisi toimintansa tienkayttgjilta kerattavalla
asiakasmaksulla ja maltillisella lainanotolla.

Asiakasmaksulla rahoitettaisiin yhtion hallinnoiman
likenneverkon yllapitoa ja kehittamista.

Yhtié my6s myisi tienkayttda tukkuhintaisena
palveluoperaattoreille, jotka voisivat jalleenmyyda
likenneverkon kaytt6a ja omia liikenteen palvelujaan
kuluttajille esimerkiksi palvelupaketteina.

4. Mita asiakasmaksut ovat?

Liikenneverkkoyhtit keréisi tien kaytostd maksun,
jolla rahoitetaan yhtion hallinnoiman liikenneverkon
yllapito ja kehittaminen.

Yhtio tarjoaisi kuluttajille valtakunnallisesti kiinteitéa
aikaan perustuvia maksuja (esim. kuukausi- tai vuosi-
maksu). NAma eivat vaatisi ajoneuvon paikannusta.

Yhtio myisi palveluyrityksille joko kiinteisiin maksuihin
tai mybhemmassa vaiheessa kilometripohjaiseen
hinnoitteluun perustuvaa kayttdoikeutta, joista
palveluyritykset voisivat muodostaa erilaisia palvelu-
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paketteja, joita tienkayttajat voivat halutessaan
hankkia.

Kilometriperusteiseen laskutukseen perustuva
laskutus vaatisi ajoneuvon paikantamisen, jotta
tiedetaan liikkkuuko ajoneuvo liikenneverkkoyhtion
tiella vai kunnallisella tai yksityisella tiella.

Asiakasmaksut perittaisiin yksityisyydensuojan
vaarantumatta ja jokainen voisi kaikissa tapauksissa
valita vaihtoehdon, joka ei edellyttaisi minkaanlaista
paikantamista.

Maksut porrastettaisiin ajoneuvon paastdjen mukaan:
suuripaastoisen ajoneuvon maksut olisivat isommat
kuin vAhapaastoisen ajoneuvon.

Kuluttajalle maksut toisivat selkeyttd oman
likkumisen kustannuksiin. Kuluttaja voisi siis
vaikuttaa omiin liikenteesta syntyviin kustannuksiinsa.

Tarkoitus on, etta palveluoperaattorit tulisivat
tarjoamaan omia lilkkenteen palvelujaan.

Asiakasmaksuja voi vertailla LIVE-laskurilla
osoitteessa http://www.trafi.fi/live-laskuri

5. Ketkd maksavat asiakasmaksua?

Maksut koskisivat kaytanndssa kaikkia likenneverkon
kayttajia, mutta maksun suuruus vaihtelisi.

Esimerkiksi raskaille ajoneuvoille kayttéon tulisi
aikaan perustuva kiinted maksu, joka olisi saman
verran kuin nykyista kayttdvoimaveroa on varaa
alentaa.

Elinkeinoelaman kustannuksia tai kulutus-
hytdykkeiden hintaa ei ole tarkoitus nostaa.

Polttoaineveron alentaminen vaikuttaisi osaltaan
alentavasti myods kuljetuskustannuksiin.

Myds ulkomaiset ajoneuvot tulisivat maksujen piiriin.
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6. Seurataanko minua, tarvitsenko ajoneuvoon
paikannuslaitteen?

Kenenk&an liikkumista ei paikannettaisi, ellei asiakas
itse niin haluaisi.

Kayttaja voisi valita joko kiinte&hintaisen (esim.
kuukausi- tai vuosimaksu) tai myohemmassa
vaiheessa ajettuihin kilometreihin perustuvan
laskutuksen. Aikaan perustuva laskutus ei edellyttaisi
paikantamista.

Kilometreihin perustuva maksu vaatisi ajoneuvoon
paikannuslaitteen, jotta tiedetaan liikkkuuko ajoneuvo
likenneverkkoyhtion tielld vai kunnallisella tai
yksityisella tielld. Tuolloinkin seurattaisiin ajoneuvoa
ja ajettuja kilometreja, ei henkilba.

Kansalaisten yksityisyydensuoja turvataan.
Paikannukseen perustuva jarjestelma otettaisiin
kayttoon vain, jos kaytettavat laitteet ovat
tietoturvallisia ja yksityisyydensuoja pystytaan
turvaamaan.

Ajoneuvon sijainnin ilmoittava laite tulee pakolliseksi
joka tapauksessa vuonna 2018:

Kaikki 31.3.2018 jalkeen tyyppihyvaksyttavat, EU:n alueella
myytavat uudet henkildautot ja kevyet pakettiautot on
varustettava eCall-jarjestelméalla. Palvelu ilmoittaa automaattisesti
hatakeskukseen onnettomuuspaikan ja ajoneuvon tyypin.

7. Millainen paikannuslaite on? Kuka kustantaa
paikannuslaitteet autoihin?

Paikannukseen tarvittava teknologia on jo olemassa,
mutta teknisista ratkaisuista ei ole tarkoitus saataa
lailla. Teknologiset ratkaisut kehittyvat koko ajan.

Lahtokohtana on, ettd palveluoperaattori voisi tarjota
ajoneuvolaitteen osana omaa palvelupakettiaan.

Laitteen hinta riippuu teknologisesta ratkaisusta. Talla
hetkelld tarjolla olevien ajoneuvolaitteiden hinnat
vaihtelevat muutamista kymmenista euroista yli
sataan euroon.
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8. Siirretdanko liilkenneverkko demokraattisen
kontrollin ulottumattomiin?

Liikenneverkkoa ei myyda yksityisille omistajille, vaan
likenneverkosta muodostettaisiin yhtio, jonka
omistaisivat Suomen valtio ja maakunnat yhdessa.

Liikenneverkkoyhtit pysyisi valtion ja maakuntien
omistuksessa. Lailla sdadettaisiin, ettd yhtion
osakkeita saisi luovuttaa muille vain eduskunnan
suostumuksella.

Yhtidsta muodostuisi luonnollinen monopoli, joka
tuottaisi yhteiskunnalle valttamattomia palveluita.
Siksi yhtion on oltava yhteiskunnallisessa
ohjauksessa.

Yhtidlle luotaisiin sdantelylla reunaehdot ja toimintaa
ohjattaisiin valtion omistajapolitiikalla.

Eduskunta ohjaa yhtion toimintaa useammaksi
hallituskaudeksi tehtavéalla likenneverkkoselonteolla,
jota péivitettaisiin hallituskausittain.

Yhtiota koskevat samat julkisuutta koskevat
periaatteet kuin muitakin valtionyhtidita. Lisaksi
likenneverkkoyhtidlle sd&dettaisiin laajempia
velvollisuuksia asiakirjojen julkisuuden suhteen.

9. Millaista uutta liiketoimintaa
liikenneverkkoyhtion avulla syntyy?

Liikenneverkkoyhtitn tarjoamien palvelujen rinnalla
palveluoperaattorit voisivat jalleenmyyda liikenne-
verkon kayttoa ja tarjota omia liikenteen palvelujaan
kuluttajille. Tama voisi tarkoittaa, etta likkumisesta
maksettaisiin osana laajempia palvelupaketteja
esimerkiksi liikennevakuutuksen yhteydessa.

Palveluoperaattoreita voisivat olla esimerkiksi
vakuutusyhtiot, teleyritykset, linja-autoyhtiét, autoalan
yritykset, likenne palveluna (MaaS) -operaattorit jne.

Liikenneverkon yhtidittdminen nopeuttaisi likenteen
palvelujen kehittdmistd myos siksi, etta se avaisi
uusia liiketoimintamahdollisuuksia tahoille, jotka eivat
ole ennen olleet liikenteen toimialalla mukana.
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10. Liikenteesta maksetaan jo nyt verojaja
maksammeko verovaroilla rakennetun
lilkkenneverkon nyt uudestaan?

Liikenneverkkoyhtit olisi valtion ja maakuntien eli
toisin sanoen veronmaksajien omistuksessa.

Liikenneverkko ei ole koskaan niin sanotusti valmis,
vaan se vaatii jatkuvaa kehittdmisté ja yllapitoa.

Perustettava yhtio kayttaisi tulonsa verkon yllapitoon
ja kehittdmiseen eli myds korjausvelkaongelman
ratkaisuun. Jatkossa tieverkon kayttajat voisivat olla
varmoja, ettd yhtion heiltéd keraamat asiakasmaksut
kaytetaan tieverkkoon.

Nykyisin likenneverkkoon kohdistuvat investoinnit
rahoittavat ne veronmaksajat, jotka maksavat verot
investoinnin toteuttamisaikana. Jatkossa investoinnit
kustantaisivat ne sukupolvet, jotka hyodtyvat
investoinneista ja kayttavat teita.

11. Eik0 polttoainevero toimi jo nykyaan kayttoon
perustuvana maksuna?

Yleensé polttoaineveroa esitetadn ratkaisuksi siihen,
ettei ajoneuvoa tarvitsisi paikantaa. Tama ei ratkaise
likenneverkon rahoitusongelmaa. Ajoneuvojen
paikantaminenkaan ei ole tulossa pakolliseksi.

Taytyy erottaa kaksi asiaa: verojen kerdadminen
valtiolle ja tulojen keraaminen liikenneverkkoyhtidlle.
Polttoainevero on vero, joka ker&atdén valtiolle.
Liikenneverkkoyhtit ei voi asettaa veroja.

Liikenneverkkoyhtitn on tarkoitus ratkaista tienpidon
rahoitusongelma.

Yhtio rahoittaisi tuloillaan tieverkon yllapidon ja
kehittamisen. Siksi yhtion pitda pystya keradmaéan
tuloja tieverkon kayttgjilta.

12. Miten huomioidaan tasapuolisuus ja
maaseudun pitkat etaisyydet?

Liikenneverkkoyhtitn toiminnan reunaehdoista
saadettaisiin lailla. Siten voidaan varmistaa, etta
kohtuuhintainen liikkuminen on jatkossakin
mahdollista koko maassa.
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Liikenneverkkoyhtitn aikaan perustuva kiintea maksu
kohtelisi samalla tavalla sek& maalla etta
kaupungissa asuvia ja suurin hyoty tulisi paljon autoa
ajavalle.

Autoveron poisto helpottaisi entisen auton
vaihtamista uuteen tai entistd nuorempaan kaytettyyn
autoon.

Ajoneuvoveron lasku vaikuttaisi maaseudulla asuviin
eri tavoin riippuen mm. ajoneuvon suuruudesta, eik&
niink&an ajoneuvon iasta; suurehkojen ajoneuvojen
omistajille alennuksella olisi suhteellisesti suurempi
myonteinen vaikutus.

Polttoaineveron alennus puolestaan laskee autoilun
kustannuksia erityisesti maaseudulla, jossa matkat
ovat pitkia ja vaihtoehtoisia liikkumistapoja ei ole.

Polttoaineveron alennuksella olisi myds merkitysta
maaseudun kuorma-autoilijoille, joille polttoneste-
kustannukset ovat olleet merkittava kulu
yrittAmisessa.

Tyomatkakuluvdhennyksiin, jotka kohdentuvat eniten
pitkid tydmatkoja ajaviin ihmisiin, ei ole tarkoitus
koskea.

Liikenneverkkoyhtitn investoinnit suuntautuisivat
paaasiallisesti taajamien ulkopuolelle haja-asutus-
alueille eikéa kaupunkeihin katuverkkoihin.

Paatoksia liikenneverkkoyhtidsta ja asiakasmaksusta ei ole tehty.
Tarkoitus on, etta hallitus paattda yhtion perustamisesta ja
kayttémaksuista kevaan 2017 aikana, jotta yhti6 voisi aloittaa
vuoden 2018 alussa.
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