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Yksityistielain kokonaisuudistus

Tausta

Nykytila

Nykyinen yksityistielaki tuli voimaan 1.1.1963 ja se sdadettiin aikoinaan hyvin erilaiseen
toimintaymparistoon. lkaansd nahden laki on suhteellisen hyvin turvannut yksityisteiden
toimivuuden ja hallinnoinnin muuttuneissa tilanteissa, mutta lukuisten osauudistusten johdosta se
on menettanyt yhtendistd rakennettaan ja selkeyttdan eikd se nykyisessd muodossaan anna
riittavasti tukea maaseudun infrastruktuurin tehokkaaseen ja joustavaan hallinnointiin.

Ennen vyksityistielain voimaantuloa yksityisteitd koskevat sdadokset olivat 1950-luvun lopulla
hajallaan eri laeissa. Tienpitojarjestelman muutokseen liittyen tuli tarpeelliseksi saatdaa yhtendinen
laki my0s yksityisteiden tienpidon jarjestamisesta. Lain sdatamisen aikaan enemmistd suomalaisista
asui vield haja-asutusalueilla ja sai toimeentulonsa maa- ja metsataloudesta, ja tdma nakyy lain
hengessa ja sisallossa vield tana paivanakin.

Modernisointitarpeita aiheuttavat my6s kaupungistuminen ja maaseudun ikdrakenteen
muuttuminen ja toisaalta luonnonvaratalouden ja elinkeinoelamén tarpeet.

Hallitusohjelman rakennepoliittisiin uudistuksiin kuuluu kuntien kustannusten karsiminen. Hallitus
sitoutuu osana julkisen talouden tasapainottamista vahentdmaan kuntien tehtdviad ja velvoitteita
miljardilla eurolla. Yksityistielain kokonaisuudistus on osa kuntien tehtdvien ja velvoitteiden
vahentdamiseen liittyvaa hallitusohjelman toimenpidesuunnitelmaa. Yksityistielain
kokonaisuudistuksen yhteydessa on tarkoitus muun muassa selkiyttaa eri osapuolten vastuita
yksityisteiden rakentamisen, yllapitamisen sekd liikkkumisen suhteen. Myds kuntien roolia on
tarkoitus arvioida uudelleen.

Hallituksen hallitusohjelmassa tavoitteena on sadadésten sujuvoittaminen. Yksi tapa sujuvoittaa
saadoksia on purkaa olemassa olevaa normistoa niilta osin, kuin se ei tayta nykyajan tarpeita tai se
muutoin katsotaan haitalliseksi tai hallinnollista taakkaa lisaavaksi. Tavoitteena on my6s sujuvoittaa
lupaprosesseja. Norminpurku on yksi yksityistielain kokonaisuudistuksen tavoitteista, silla laki on
talla hetkella sekava ja tavalliselle tieosakkaalle vaikealukuinen. Norminpurkukokonaisuuteen liittyy
esimerkiksi erilaisten johtojen ja kaapeleiden vyksityistien tiealueelle sijoittamiseen liittyvan
paatoksenteon ja vastuukysymysten selkiyttdminen sekd yksityisteiden hallinnoinnin
helpottaminen.

Yksityistielakia on osauudistusten kautta pyritty pitdmaan yhteiskunnallisen kehityksen
edellyttamallad tasolla. Muutokset muussa lainsdadadanndssa on otettu huomioon. Yksityisteiden
tienkdytossa tapahtuneisiin muutoksiin on myo6s pyritty vastaamaan. Itse yksityistienpitoon ja
tiekuntahallintoon liittyviin sddnnoksiin on tehty teknisid tarkistuksia, mutta perusratkaisut ja
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toimintamuodot ovat alkuperaiset. Lain rakenne ja lakikieli eivat vastaa nykyisia sddadosvalmistelu-
tavoitteita ja -ohjeita. Laissa on lisdksi lukuisia sdannoksid, jotka ovat jadneet kokonaan
tarpeettomiksi. Joidenkin sdanndsten alkuperdinen tarkoitus on hamartynyt, ja niiden
soveltamisalaa on oikeuskaytannon ja suositusten kautta muutettu paremmin vastaamaan
nykytilannetta. Osa sadnnoksistd sopii sisdltonsa puolesta paremmin muun otsikon alle kuin missa
ne talla hetkelld laissa ovat.

Yksityisteiden  hallinnollinen  luokittelu  puuttuu, mutta  kdytdnnossda laista on
johdettavissa 3 luokkaa: toimitustie, sopimustie ja oma tie. Toimitustielld on
maanmittaustoimituksessa tai tielautakunnan toimituksessa paatetyt pysyvat tieoikeudet.
Sopimustiella tienkdytté perustuu vain sopimukseen. Oma tie on yhden kiinteiston alueella oleva,
vain kiinteistonomistajan kdytossa oleva tie. Yksityistielaki ei koske lainkaan omia teita.

Tienpitojarjestelma on periaatteessa selkea. Valtio huolehtii maanteistd, kunnat kaduista
ja yksityiset yksityisteistd. Tien hallinnollisen luokan muuttaminen on kaytdnnossa hankalaa.
Yksittdiseen muutokseen liittyy 1dhinna taloudellisia intresseja ja yleisellad tasolla kysymys on myos
poliittinen. Teiden luokittelua ei ole voitu saattaa tdysin johdonmukaiseksi. Maantieverkossa on
teitd, jotka ovat menettdneet merkityksensa yleisena tiend. Katuina hoidetaan tai toimii
yksityisteita. Yksityistieverkossa on jossain maarin teita, joilla on enemmankin yleista kuin yksityista
merkitysta.

Yksityisteiden tienpito on tieosakkaiden vastuulla. Tieosakkaat maarittelevat tarvitsemansa
tienpitotason ja rahoittavat sen itse. Avustusten varaan yksityistienpitoa ei voida perustaa. Valtio ja
kunnat voivat kuitenkin antaa avustuksia eri tienpitotarkoituksiin.

Tieosakkaiden tiemaksujen suuruus perustuu tiestd kullekin tieosakkaalle tulevan hyddyn
arviointiin. Hyotya arvioitaessa otetaan huomioon tieosakkaan tienkayttd eri tarkoituksiin ja
kaytettava tiepituus. Maanmittauslaitos on laatinut tasta tieyksikdinnista ohjeen, jota kdytetdan
yksityistietoimituksissa ja sovelletaan hyvin yleisesti myds tiekunnissa. Metsatielld voidaan
tiemaksujen sijaan perid tieosakkailta kayttomaksuja tapahtuneiden kuljetusten perusteella.
Muiden kuin tieosakkaiden liikenteesta voidaan tienkayttajalle maarata kayttémaksu.

Valtion tai kunnan avustaessa tietd ei muiden kuin tieosakkaiden liikennettd saa kieltaa.
Saannolliseen tien kdyttamiseen tarvitaan kuitenkin tiekunnan tai tieosakkaiden lupa. Jossain
maarin  epdselvdd on, missd tapauksissa tienkdytosta voidaan maaratda kayttomaksu.
Kunnanavustusehdoissa on monessa kunnassa maininta, ettd ulkopuolisesta liikenteestd ei saa
peria kayttomaksuja. On tulkinnanvaraista, voidaanko kunnan paatoksella rajoittaa tiekunnan
yksityistielain mukaista oikeutta kayttoémaksujen maaraamiseen.

Osalla yksityistieverkkoa yhteiskunnan odotukset ovat suuremmat kuin tieosakkaiden omat
tietarpeet. Erityisesti sellaisilla yksityisteilld, joille yhteiskunnan toimin ohjataan liikennettd, on
yhteiskunnan velvollisuus osallistua tienpitoon kiistaton. Selkein tallainen tapaus on maantien
rinnakkaistiend oleva yksityistie, jolle pysyvasti ohjataan maantieltd hidasta tai kevytta liikennetta.
Yhteiskunnan osallistuminen voidaan jarjestdaa sopimusperusteisesti tai erityisavustuksien kautta.
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Valtion vuosittainen kunnossapitoavustus lakkautettiin kdytanndssda vuonna 1996, vaikka
sadannokset ovat edelleen laissa. Harkinnanvaraista valtionavustusta on myo6nnetty
yksityisteiden parantamishankkeisiin seka yksityistielossien ja muiden erityiskohteiden yllapitoon.

Yksityistiemadardarahaa  kdytetdan haja-asutusalueitten  yksityisteiden parantamisen ja
kunnossapidon tukemiseen (ei rakentamiseen). Maararahaa kaytetadn tasa-arvoisen liikkumisen
turvaamiseen ja pysyvan asutuksen seka perustuotannon tarvitsemien teiden avustamiseen niiden
merkityksen suhteessa. Valtionapu kohdistuu ensisijassa yksityisteiden parantamiseen seka
lauttojen kayton ja kunnossapidon tukemiseen. Avustuksella turvataan tieverkon kunnon sailymista
ja vahennetaan tieosakkaille aiheutuvaa tienpitovastuuta. Avustusten myéntamisessd noudatetaan
valtionavustuslakia ja yksityistielakia. Budjetissa paatetdan vuosittain kaytettavissd olevan
maadrdrahan  suuruus.  Yksityistielain  mukaisen  avustusjdrjestelman  piiriin  kuuluvien
valtionavustuskelpoisien yksityisteiden ehdot:

- tie on autolla ajokelpoinen,

- tielld vahintaan kolme pysyvasti asuttua taloa,

- asutuksen tulee kayttaa tietd vahintaan 1 km matkalla tai tie on
liikenteellisesti merkittava vilkas lapiajotie.

Kestavan metsatalouden rahoituslain mukainen avustus (Kemera-tuki) kohdistuu vain metsateihin
osana muita metsien hoitoon ja kasvuun liittyvid valtion tukitoimia. Metsatie on tie, joka on
tarkoitettu padasiassa metsatalouden edellyttamid kuljetuksia varten (kuljetuksista yli puolet
metsatalouden). Avustuksia kohdennetaan metsateiden rakentamiseen ja perusparantamiseen.
Nykyisin rahoitettavien tdiden padpaino on olemassa olevien metsateiden perusparannuksessa.

Yksityisteiden kunnanavustukset eivdat ole lakisdateisia, vaan kukin kunta paattda omista
avustusehdoistaan ja avustuksien suuruudesta. Kunta voi ottaa yksityistien kokonaan tai osittain
hoitaakseen tai antaa vain rahallista avustusta. Kunnassa tielautakunta toimii tiekuntien paatosten
oikaisu- ja toimituselimena. Yleensa kunta avustaa yksityisen tien vuosittaista kunnossapitoa sen
kauimmaiseen pysyvdan asutukseen saakka. Koska kunnilla on haja-asutusalueella maankaytto
ja kaavavastuu, kantavat ne nain jossain maarin liikenneverkkovastuuta.

Kunta voi vyksityistielain perusteella ottaa yksityistien tekemisen ja/tai kunnossapidon
hoidettavakseen. Yksityistieasetuksessa sdadetdan, ettd tiekunta voi tehdd kunnan kanssa
sopimuksen tienpidosta. Sopimuksesta riippumatta tiekunta on edelleen tienpitdja. Ongelmallista
on, ettd useinkaan varsinaista sopimusta tiekunnan kanssa ei ole tehty. Teiden ottaminen
kunnan hoidettavaksi perustuu kunnan hallinnollisiin paatoksiin. Niissa ei valttamatta ole
tarkkaan madritelty, mitka tyot kuuluvat kunnan vastuulle ja mitka jaavat tieosakkaiden
tehtavaksi. Tienpitovastuu ja siitd mahdollisesti seuraava vahingonkorvausvastuu ovat epaselvia.
Monessa tapauksessa kunta ei edellytd hoitamansa tien tiekunnalta yksityistielain mukaista
toimintaa. Oikeuskdytannodssa on katsottu, ettd tallaisessa tapauksessa tienpitovastuu on siirtynyt
kunnalle. Tama puolestaan on vastoin tienpitojarjestelman kolmijaon selkeytta. Kunnat ovat viime
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aikoina talousvaikeuksissaan enenevassa maarin lakkauttaneet téllaisia hoitosopimuksia ja
siirtyneet teiden rahalliseen avustamiseen.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan kunnan kadunpitovelvollisuus alkaa, kun asemakaavan
mukaisen toteutuneen maankayton liikennetarve sitda edellyttad. Kunnan on otettava sellainen
yksityistie hoidettavakseen, jonka liikenne on tarkoitettu siirtyvaksi rakennettavalle kadulle.
Yksityistie tai sen osa lakkaa, kun katu luovutetaan yleiseen kaytt66n. Mahdollinen tiekunta on
viela erikseen purettava. Tilanne ei ole selked. Kaavoituksen edetessa on kuntien kaava-alueille
jdanyt runsaasti yksityisteitd. Kunta on ottanut ne padsaantoisesti hoitaakseen, mutta ei ole
ryhtynyt maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen katujen rakentamiseen. Yksityistielain
soveltaminen jatkuu. Tienpitovastuu nadissdkin tapauksissa on epaselva.

Taustaselvitykset
Lain uudistamistarpeet on tunnistettu ja sitd koskien on tehty viime vuosina erindisia selvityksia.

Virkamiesselvitys

Liikenne- ja viestintaministeriossa esiselvitettiin vuonna 2013 yksityisteiden avustusjdrjestelman
kehittamista. Jatkotoimina tdssa esiselvityksessd suositellaan  yksityistielainsddddannan
uudistamista.

Lisdksi selvityksessa esitetaan, ettd nykyiset erilliset valtion avustukset tulisi yhdistda eli nykyisin
Metsdkeskusten kautta haettava Kemera-avustus yhdistettdisiin ELYn kautta jaettavaan
yksityistieavustukseen ja samalla muutettaisiin avustusperusteita elinkeinoelaman tarpeita
paremmin vastaaviksi. Kuntien rooli olisi edelleenkin tukea haja-asutusalueen pysyvaa asutusta.
Jatkossa myds kuntien ja valtion avustukset tulisi lainsaadanndssa jonkinasteisesti yndenmukaistaa.
Avustusten vaikuttavuutta olisi parannettava ja lisattdva tiekuntien omaa aktiivisuutta.
Yksityistienpitoa olisi tehostettava ja tiekuntahallintoa uudistettava. Julkisen avustuksen taso tulisi
maadritella hallituskausittain ja avustus tulisi pyrkia pitdmaan vahintaankin nykytasolla (vuosi 2013).
Esiselvityksen mukaan haja-asutusalueen yleista ja yksityista tieverkkoa olisi tarkasteltava samalla
kertaa ja uudistettava sen tieluokitusta. Talléin olisi harkittava myo6s kuntien vastuun
tasmentamista haja-asutusalueen tienpidossa, koska maankayttovastuu on kunnilla.

Selvityksen yhteydessa tehtiin  yksityisteiden avustusjarjestelman kehittamista koskeva
sidosryhmakysely.  Kyselystd saatujen vastausten mukaan vyksityis- ja metsateiden

parantamisavustuksia kannatettiin laajasti. Yleisesti ottaen avustusjarjestelmda pidettiin
tehokkaana ja isoimpana ongelmana rahoituksen surkeaa tasoa. Yleisesti ottaen varsinaista
paallekkaisyytta tuissa ei nahty (ei myodskdan kuntien tuen kanssa). Valtion yksityistieavustus
koskee pysyvan asutuksen piirissa olevien yksityisteiden parannuksia ja erityiskohteita, kuten sillat
ja lossit, Kemera-tuki metsateiden parannuksia ja kuntien tuki pysyvan asutuksen piirissa olevien
yksityisteiden kunnossapitoa.
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Useissa vastauksissa kehotettiin  suuntaamaan valtion yksityistieavustukset enemman
elinkeinoelaman tarpeet huomioivasti, kun nykyisin keskeinen kriteeri on pysyva asutus. Lisdksi
kannatusta sai yksityistieavustuksen ja Kemera-tuen myontdamisperusteiden yhtendistaminen tai
[ahentaminen esimerkiksi tukiprosenttien, alv-kdytdannon, suunnittelu- ja tyénjohtokustannusten
madarittelyn sekd tuen saajan (tiekunta saajaksi myds Kemera-tuessa) suhteen. Mielipiteet
yhdistamisen mielekkyydesta vaihtelivat. Mikdan taho ei ehdottomasti kannattanut yhdistamist3,
mutta muutama taho vastusti sita.

Selvitysmiehen raportti

Syksylla 2014 julkaistussa raportissa esiteltiin selvitysmies Esko Hamaldisen arvioita ja ehdotuksia
yksityistielain uudistamistarpeista.

Uuden yksityistielain tulee sisaltaa selvitysmiehen mukaan kdytannonlaheisia, selkeitd sdanndksia
yksityistien tekemisestd, kunnossapidosta, hallinnon jarjestamisesta ja tienkaytosta. Han ehdottaa,
ettd toimitus- ja korvausasiat siirretdan yksityistielaista kiinteistonmuodostamislakiin, johon
nykyisessa yksityistielaissa on runsaasti viittauksia. Kuntien tielautakuntien lakkauttaminen ja
tielautakuntien toimituksiin liittyvien sddnnoésten poistuminen myos selkeyttaisi lakia.

Lain tulisi olla selvitysmiehen mukaan moderni, uudet ja nakopiirissda olevat uudenlaiset
toimintamahdollisuudet ~ huomioon  ottava.  Tienpidon  maaritelmat  pitdisi  saada
vastaamaan nykyisia infranimikkeistoja. Erilaiset sdhkoiset palvelut tulevat
kehittymaan ja muodostumaan padsaannoksi erityisesti  tiekuntien hallinnossa, mutta myos
muussa tienpidossa. Lain tulisi olla joustava ja mahdollistaa tiekunnille ja tieosakkaille
useammanlaiset toimintatavat. Tiekunnan on voitava hoitaa muitakin osakaskiinteistdjen
tehtdvia kuin tienpito. Vastaavasti tienpito on voitava antaa jonkun muunkin
organisaation tehtavaksi, jos sellaisia kehitetaan.

Uutena asiakokonaisuutena tulisi saataa erilaisten johtojen  ja kaapeleiden
sijoittamisesta yksityistien tiealueelle. Siihen liittyva paatoksenteko ja vastuukysymykset ovat
epaselvia.

Yksityistielain tulisi edistda entistd tehokkaampaa ja taloudellisempaa tienpitoa. Yksityistienpitoa ei
jatkossa voida perustaa avustusten varaan. Jarjestelmaa on tehostettava avustusriippumattomaksi
niin, etta tarpeelliset tyot tulevat kaikissa oloissa tehdyiksi. Investointiavustukset ovat kuitenkin
edelleen tarpeen.

Yksityistiet tulisi selvitysmiehen mukaan luokitella uudella tavalla niiden yhteiskunnallisen
merkityksen ja toiminnallisuuden perusteella. Luokittelu liittyy uudenlaisten
tieverkkosuunnitelmien laatimiseen. Luokittelu voidaan tehda padasiassa paikkatietoaineiston
perusteella. Luokittelua kaytettdisin mm. investointiavustusten kohdentamiseen, teiden
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yleiskayttdisyyden madrittelyyn, uudenlaisien karttasovellusten tietoaineistona seka henkilo- ja
tavarankuljetuspalvelujen kehittamiseen.

Tiekunnista muodostettaisiin selvitysmiehen mukaan suurempia kokonaisuuksia, tiestokuntia. Talla
saadaan aikaan tehokkuutta tienpidossa. Tiekuntien vapaaehtoista yhteenliittymista edistetdan.
Viranomaiselle lisdatdaan harkintavaltaa tarkoituksenmukaisen tienpitokokonaisuuden maarittelyssa.
Yksityistielain mukainen tiekuntahallinto sdilytetaan.

Maantien lakkauttamisen yhteydessa pitdisi tarkastella alueen tieverkkoa ja sen tienpitoa
laajemmin. Kuntien hoitosopimusjarjestelmien tilalle tulisi luoda uusia ratkaisuja. Koko jarjestelma
voitaisiin esimerkiksi kilpailuttaa ja siirtaa yksityisten tienpitoyritysten hoidettavaksi. Jarjestelman
kokonaan lakkauttamisen yhteydessad tulisi tutkia laajempien tiestokuntien perustamisen
mahdollisuus.

Asemakaava-alueiden yksityistiet tulisi siirtaa kuntien vastuulle. Uudistukset luovat mahdollisuuksia
uudenlaisille tiepalveluyrityksille, joilta tiestokunnat ja muut tiekunnat voivat ostaa koko tienpidon
yhtena kokonaispalveluna. Tiekuntien hallinto voidaan minimoida. Tarvitaan useampivuotinen
kdytannon yksityistienpidon kehittdmishanke.

Kayttomaksujen perimista muiden kuin tieosakkaiden liikenteesta tulisi selvitysmiehen mukaan
selkeyttdaa. Samalla on selkeytettdva tienkdyton luvanvaraisuuden ja kieltdmisen periaatteita. Valtio
tai kunta voidaan ottaa tieosakkaaksi tapauksissa, joissa ne toiminnallaan ohjaavat sdadannoéllista
liilkennetta yksityistielle.

Selvitysmies suosittelee, ettd valtion vuosittaisia kunnossapitoavustuksia koskevat sdadanndkset
poistettaisiin laista. Arvonlisdveron palautusjarjestelman luominen tiekunnille selvitetaan
uudelleen.  Yksityistielossien avustustaso madaritelladan uudelleen. Yksityistielain mukainen
avustusjarjestelma ja  kestdvdn metsatalouden rahoituslain  mukainen tukijarjestelma
yhdistetaan. Tukea mydnnetadn jatkossa vain yksityistielain perusteella. Avustukset ~ suunnataan
pddasiassa  elinkeinoelaman ja  asutuksen sekda palvelujen kannalta  merkittaville
yhdystietyyppisille yksityisteille ja suurten metsdalueiden runkoteille. Uutta
avustusjarjestelmda  hallinnoi ja  avustuspdatokset tekisi  elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen liikenteen vastuualue Suomen metsdkeskuksen lausunnon perusteella.
Viranomaisten yhteiskayttoon luodaan yksityisteiden luokittelun ja
yksityistieverkkosuunnittelun mahdollistava tietojarjestelma. Kunnat paattavat edelleen
omista yksityistieavustuksistaan.

Yksityistieasioiden ja yksityistielain siirtdminen maa- ja metsatalousministerion hallinnonalalle olisi
syyta selvittdaa. Selvitysmies suosittelee  kuntien tielautakuntien lakkauttamista ja
toimitustehtdvien siirtamistd Maanmittauslaitoksen tehtavaksi. Toimitusmenettelyja olisi
kevennettava.

Nykyisessa laissa on puutteita ymparistolainsdadanndén huomioon ottamiseen liittyvissa asioissa.
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Paatosten taytantéonpanosta ei nykyisessa laissa ole riittavia saannoksia. Uhkasakkomenettelyn
sisdllyttdminen vyksityistielakiin on jatkotyOssd syytd selvittda. Tiekunnan kokouksen omankin
paatdksen taytantéonpano saattaa joissain tapauksissa olla hankalaa, sddnnoksia olisi syyta
tasmentaa.

Tieyksikdinnin uudistaminen ja yksinkertaistaminen olisi selvitysmiehen mukaan tavoiteltavaa.

Esteellisyyskysymykset ja julkisuuskysymykset tiekunnan toiminnassa ja pdatoksenteossa ovat
edelleen epaselvid. Sddnnokset taytyy selkeyttdd vastaamaan yhteisdjen ja yhdistysten toiminnassa
yleisesti hyvaksyttyja periaatteita.

Nykyisen yksityistielain selkeyttdmistarpeita voidaan arvioida my6s Korkeimman oikeuden
ennakkopaatosten perusteella. Laissa on mahdotonta antaa kattavaa vastausta kaikkiin
kdytdannossa esille tuleviin yksityistiekysymyksiin. Erityistd huomiota on syyta kiinnittaa tieoikeuden
perustamisen edellytyksiin ja tien siirtdmisen edellytyksiin. Molemmista on Korkein oikeus viime
vuosina antanut useampiakin ennakkopaatoksia.

Kuntien tielautakuntien lakkauttaminen, luopuminen kunnan suostumuksesta liikkennemerkkien
asettamiseen erdissd tapauksissa sekd muutokset kuntien yksityisteiden hoitosopimus- ja
avustusjarjestelmiin osaltaan vahentaisivat selvitysmiehen mukaan kuntien tehtavia. Selvityksessa
on myo6s kuntien vastuuta jossain madrin lisddvid ehdotuksia mm. asemakaava-alueiden
yksityisteiden osalta. Yksityistielossien osalta on véltetty kuntien vastuun kasvattamiseen
tahtaavia ehdotuksia, vaikka ne koko yksityistienpidon kannalta olisivat perusteltuja.

Helmikuussa 2015 LVM ldhetti selvitysmiehen raportin lausunnoille viranomais- ja

sidosryhmatahoille. Lausuntoyhteenvedon mukaan kaikki tahot suhtautuivat positiivisella

mielelld yksityistielainsdaddanndn kokonaisuudistukseen kokien sen tarpeelliseksi.

Maanteiden, katujen ja yksityisteiden tydonjaon paaperiaatteet oli hyva ldhestulkoon kaikkien
vastanneiden mielesta syyta sadilyttad, mutta pieniad tarkasteluja rajapintojen vastuualueisiin olisi
hyva tehda.

Asemakaava-alueen yksityisteiden asemaa tulisi selkeyttda. Kannatettiin useassa lausunnossa sita,
etta tiekunnat ja tieoikeudet voitaisiin lakkauttaa vahvistetun asemakaavan alueella maaraajan,
esim. 3 vuoden, kuluessa.

Yksityisteiden toiminnallista luokittelua kannatettiin laajasti juuri laajojen kayttémahdollisuuksien
takia.

Mahdollisuutta kuntien ja valtion tieosakkaana oloon kannatettiin laajasti. Velvollisuutta tulisi
selvittaa varsinkin niissa tapauksissa, jolloin yksityistielle kohdistuva yhteiskunnan liikennointitarve
on tavallista suurempaa. Myds hoitosopimuksia tulisi tarkistaa ja selkeyttaa.

Valtionavustusten yhdistamista padosin kannatettiin, mutta tietyin varauksin.
Tavoiteltavaa oli jarjestelman tehostaminen ja hallinnollinen selkeys, mutta pelkona oli avustusten
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maaran pieneneminen tai muutos avustusten suhteellisessa suuntaamisessa.
Valtionapuviranomaiseksi kannatettiin suurimmaksi osaksi ELY-keskusta.

Kayttooikeuksiin ja tienkdyttomaksuihin toivottiin selkeytta. Tarvetta ndiden uudelleenarviointiin
yksityistielain kokonaisuudistuksen yhteydessa olisi.

Laajempia tiestokuntia kannatettiin, kuitenkin vapaaehtoisuuteen perustuen. Tehtdvien
laajentamiseen tienpidosta muihin tehtaviin, mm. jate-, vesi- tai energiakysymyksiin suhtauduttiin
myds avoimin mielin. Osakaskuntahallinnon selvittdmismahdollisuuteen suhtauduttiin myodnteisen
varauksellisesti.

Muutamaa soradanta lukuun ottamatta kannatettiin tielautakuntien toimitustehtdvien siirtamista
Maanmittauslaitokselle. Tata perusteltiin mm. ammattimaisuuden lisddantymiselld. Vaihtoehtoisesti
ylikunnallisia alueellisia tielautakuntia kannatettiin myos.

Monessa lausunnossa esiin nousi ajatus siitd, ettd tyon yhteydessa olisi perusteltua selvittda
kunnolla ajatus arvonlisdveropalautuksesta tiekunnille.

Muutamassa lausunnossa esitettiin huoli yksityistielossiavustusten tulevaisuudesta.
Muutostarpeet

Kaupungistuminen, vdeston ikdadantyminen, elinkeinoeldaman rakennemuutos, julkisen talouden
niukkuus ja useat uuden teknologian ratkaisut tulevat tulevaisuudessa vaikuttamaan merkittavasti
muun muassa liikkumistarpeeseen ja liikkumistapoihin sekd yksityisteiden hallinnointiin ja
kunnossapitoon. Yksityistiet eivat palvele vain kiintedn asutuksen ja vapaa-ajanasukkaiden
liikkumistarpeita, vaan toimiva yksityistieverkosto on myds kilpailukykyisen elinkeinoelaman
elinehto.

Fossiilitaloudesta uusiutuvien luonnonvarojen hyddyntdmiseen perustuvaan biotalouteen
siirtymisen arvioidaan tarjoavan Suomelle tulevaisuudessa merkittdvia kilpailumahdollisuuksia
globaaleilla markkinoilla. Toiminnan kehittdmisen ja uusien innovaatioiden perusedellytyksena on
kuitenkin raaka-aineiden saannin turvaaminen toimivilla kuljetusyhteyksilla. Yksityisteiden merkitys
onkin kaupungistumisesta huolimatta kasvussa. Yksityistielaki on soveltamisalaltaan melko rajattu,
mika ei mahdollista nykyaikana tarvittavia joustavia ja kustannustehokkaita ratkaisuja.

Yksityistielain kokonaisuudistuksen tavoitteena on uudenlainen, tdysin puhtaalta poydalta
valmisteltu yksityistielaki, joka mahdollistaa uudenlaisen elinkeinotoiminnan varsinkin maa-
seudulla. Uudistuksen tavoitteena on uusien palveluiden ja tyépaikkojen syntymisen edistdminen ja
uudenlaisten ansainta- ja palvelutapojen mahdollistaminen.

Uuden lain tulee olla selked, joustava ja helppolukuinen, jotta kansalaiset osaavat lukea ja kayttaa
sitd oikein. Tahtotila on, ettd vain valttamattomista asioista sdddetaan lailla ja valtio toimii
mahdollistajana, silla tarkedna tavoitteena on myds sdantelyn sujuvoittaminen ja turhan saantelyn
purkaminen.
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Yksityistielain kokonaisuudistuksen yhteydessa halutaan erityisesti tarkastella rahoitukseen ja
kayttooikeuksiin liittyvida kysymyksia. On tdrkeda pohtia, mikd on kayttdoikeuksien ja
tienkdyttémaksujen valinen suhde tulevaisuudessa ja mika on valtion avustusten suhde niihin.
Tieyksikdintikin vaatii uudistamista ja yksinkertaistamista. My6s valtion avustusjdrjestelmien
yhdistamista sekd yleistd toteutusta on tarkoitus pohtia laajasti kokonaisuudistuksen yhteydessa.
Kuntien ja valtion rooleja on tarkoitus tarkastella myos laajemmin. Tarkeana tavoitteena on kuntien
tehtavien vdahentaminen.

Kuntien tielautakunnat on tarkoitus lakkauttaa. Toimitustehtavat ovat siirrettdvissa
Maanmittauslaitokselle. Muutoksenhakuasiat siirtynevat sekd Maanmittauslaitokselle etta
karajaoikeuteen. Muukin ratkaisu on mahdollinen.

Teiden luokittelua ja niiden merkitystd on tarkoitus tarkastella liikennejarjestelmanakokulmasta
kdsin. Lainvalmistelun yhteydessa pohditaan ratkaisua yksityisteiden kuntorekisterin luomiseen
seka yksityisteiden hallinnollisen tiedon parempaan saatavuuteen. Tiekuntien oikeudellista muotoa
pohditaan nimenomaan byrokratian vdhentdamisen ja toiminnan sujuvoittamisen seka
yksityisteiden hallinnoinnin tehostamisen ndkokulmasta. Taman lisdksi lakiuudistuksella on
tarkoitus mahdollistaa tiekunnille myds muita tehtavia kuin vain tienpito, kuten jate- ja vesi-infran
hoitoa.

Johtojen ja kaapelien sijoittamista tiealueelle on tarkoitus sujuvoittaa. Myds maanteiden, katujen ja
yksityisteiden rajapinnassa olevien tienpitovastuiden uudelleenarviointi on myds tarkeda. Liséksi
terminologian yhdenmukaistaminen ja paivittaminen tehdaan kokonaisuudistuksen yhteydessa.

Tyo6n organisointi

Aikataulu

Kokonaisuudistus on tarkoitus valmistella virkatyona liikenne- ja viestintdministeriossa avoimessa
vuorovaikutuksessa hallinnonalan virastojen, laitosten ja toimialan sidosryhmien sekd muiden
viranomaistahojen kanssa. Kokonaisuudistuksen edetessda on tarkoituksena jarjestdd pienempia
tyOpaja-tyyppisia palavereita aihealueittain sekd laajempia keskustelutilaisuuksia. Lisaksi
perustetaan saadostydryhma, jossa on avoin jasenyys. Mukaan kutsutaan ministeriot, virastot seka
sidostyhmatilaisuudessa 17.11.2015 lasnad olleet tahot. Lainvalmistelun viemista verkkoon
yhteiselle tydalustalle selvitetdan.

Lakihanke vyksityistielain uudistamiseksi olisi tarkoituksenmukaista kdynnistdda vuoden 2015
syksylla. Saadéshankepaatds annetaan joulukuussa 2015 sen jalkeen, kun viranomaistahojen seka
sidosryhmien kanssa on keskusteltu kokonaisuudistukseen liittyvista tarpeista ja tavoitteista.
Hankkeen aikatauluksi asetetaan, ettda hallituksen esitys annetaan eduskunnan kasiteltavaksi
vuoden 2017 aikana.



